26.03.2025

Untersuchungsbericht 1.2

Projekt 25-026 FuRgangerbriicke BrudermiihlstraRe 40/67 Stufe II
Untersuchungen infolge einer Rissbildung am Uberbau in Hohe des nérdlichen Pfeilers

Hier: Untersuchungen der Briickenunterseite (Stufe II)

Sehr geehrt—

hiermit méchten wir bzgl. des Projektes 25-026 ,FulRgangerbriicke Brudermiihlstral’e 40/67 Stufe II” die

im Folgenden aufgefiihrten Angaben machen.

1  SACHVERHALT

1.1 Festgestellte Risshildungen und bisherige Untersuchungen

An der mittels spannungsrisskorrosionsgefdhrdetem Sigma-Oval-Stahl vorgespannten, mehrfeldrigen
Briicke BW40/67 (Baujahr 1971), welche einen parallel zur Plinganserstral3e verlaufenden Ful3- und Rad-
weg liber den Mittleren Ring im Bereich des westlichen Portals des Brudermiihltunnels (km 0+560) inkl.
Ein- und Ausfadelspuren auf einer Lange von rd. 98 m {iberfiihrt, wurde im Zuge der letzten Bauwerks-
priifung nach DIN 1076 an der nordlichen Stiitze sowohl im nicht vorgespannten Kragarmbereich als auch
im oberen Bereich des vorgespannten Plattenbalkenstegs ein neuer Riss festgestellt. Dieser ldsst

vermuten, dass es zu einzelnen Spanndrahtbriichen der parabelformig verlegten Spannglieder gekommen

ist. Das Riss-vor-Bruch-Kriterium ist nach Aussage der Tragwerksplaner eingehalten.




Die Briicke wurde daraufhin von unserem Biim-n einer ersten STUFE I von der Oberseite aus
genauer untersucht. Im Zuge dessen wurden auch zwei Offnungsstellen PO1 und P02 hergestellt, an denen
u.a. einzelne Spanndrdahte entnommen und auf mégliche Auffdlligkeiten gepriift wurden. Die Ergebnisse
zu den Untersuchungen der STUFE I sind unserem Bericht 24-330 vom 16.12.2024 zu entnehmen. Zum

Bauwerkszustand wurde hier in Kapitel 3 wie folgt ausgefiihrt:

~Aus unserer Sicht besteht zum jetzigen Zeitpunkt aufgrund des angetroffenen Zustands des Bauwerks im
Bereich der Probedffnungen PO1 und P02, der bestehenden Rissbreite des neu im Bereich der nérdlichen
Stiitze dokumentierten Risses sowie auf Grundlage der allgemeinen Erkenntnisse aus den Ortsterminen keine
Veranlassung zu kurzfristigen Sofortmafinahmen oder gar einem Riickbau des Briickenbauwerks. Vielmehr
kann die Briicke aus unserer Sicht fiir reduzierten Verkehr (FufSginger, Radfahrer) wieder frei gegeben

werden.”

Die Briicke befindet sich aktuell in der Nutzung. Zur Sicherstellung der o.g. reduzierten Verkehrslasten
wurden an den Briickenenden Poller angeordnet, die ein Befahren der Briicke mit leichten Fahrzeugen
(PKW, Transporter etc.) verhindern. Des Weiteren wurden parallel zu den Geldndern Bauzdaune angeordnet,
um die nutzbare Breite der Briicke um rd. 2,60 m auf rd. 2,20 m einzuschranken und Menschengedrange

an den Gelandern zu unterbinden.

Im Zuge der STUFE II, deren Ergebnisse Bestandteil des vorliegenden Berichts sind, wurde die
Briickenunterseite vollflaichig auf Risse und andere Auffélligkeiten untersucht. Des Weiteren wurden die
bislang nicht erreichbaren, sich {iber den Fahrbahnen befindlichen Hohlkérper angebohrt sowie AufmaRe
des Plattenbalkenquerschnitts vorgenommen. Die Untersuchungen wurden im Zuge von zwei Ortsterminen

gemaR dem angehdngten Phasenplan (siehe Anhang A) wie folgt durchgefiihrt.

1.2 Untersuchungsprogramm

Mit der LH Miinchen wurde das folgende Programm zur Untersuchung der Briickenunterseite abgestimmt:

e Handnahe Untersuchung der kompletten Briickenuntersicht auf Risse / Auffélligkeiten, die ggf.
im Zuge der letzten Bauwerkspriifungen nicht erkannt werden konnten, inkl. Aufmal} der Risse /
Rissbreiten, ggf. Entnahme von Bohrmehlproben (Kragarmunterseiten),

e Anbohrung der Hohlkérper (in allen Bereichen, die von den Fu3- und Radwegen / begehbaren
Griinflachen im Zuge der STUFE I Bearbeitung bislang nicht angebohrt werden konnten, vsl. 2 x
5 Stck.),
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e Aufmal des Briickenquerschnitts (Plattenbalken, Kragarm, Kappe etc.) auf Wunsch VOI‘.

—seitens der LH Miinchen mit der Nachrechnung der Briicke

beauftragt), inkl. Abgleich mit den Werten aus den Ausfiihrungsplénen.

1.3 Ortstermine

Zur Durchfiihrung der erforderlichen Messungen und Untersuchung der Briickenunterseite fanden die

folgenden Ortstermine am Bauwerk BW40/67 statt:

18.03./19.03.2025:

Ortstermin zur handnahen Untersuchung der Briickenunterseite im Zuge der nachtlichen Sperrung des

mittleren Rings bzw. des Brudermiihltunnels mittels Hubsteiger im Bereich der Ein- und Ausfadelspuren

(Phasen 1, 3 und 5 gemdRR Anhang A). Teilnehmer_

25.03.2025:

Ortstermin zur handnahen Untersuchung der Briickenunterseite tagsiiber mittels Hubsteiger mit Verkehrs-
sicherung im Bereich der BrudermiihlstraRBe (Phasen 2a, 2b, 4a, 4b gemdlR Anhang A). Teilnehmer-

2  FESTSTELLUNGEN

2.1 Allgemeine Feststellungen

Zum Zustand der Briicke kénnen anhand der erganzenden, seiten-urchgefﬂhrten Untersuchungen

die folgenden wesentlichen Feststellungen getroffen werden (siehe hierzu Anhang B und Anhang C):

e Zusatzlich zu den bereits im Zuge fritherer Bauwerkspriifungen dokumentierten Rissen im Bereich
der Kragarmunterseiten (sowie lokal an der westlichen Seitenflache des Plattenbalkensteges am
nordlichen Pfeiler auf einer Hohe von rd. 8 cm) wurden an den untersuchten Unterseiten und
Seitenflachen des Plattenbalkens nur an einer weiteren Stelle Risse / Auffdlligkeiten angetroffen
(siehe nachfolgende Ausfiihrungen):

e In Untersuchungsphase 2a (Richtungsfahrbahn Brudermiihlstral’e - PlinganserstralRe, siehe
Anhang A) wurden mittig zwischen dem nérdlichen Pfeiler und dem Mittelpfeiler an der
westlichen Seitenfliche des Plattenbalkenstegs im unteren Bereich (am Ubergang zur
horizontalen Unterseite) in Summe zwei vertikal verlaufende Risse mit einer Rissbreite von rd.
wi = 0,1 mm und einer Héhe von rd. 10 cm bzw. 12 cm in einem horizontalen Abstand von rd.

1 m angetroffen. Die Risse setzen sich nicht in der Untersicht des Plattenbalkensteges fort.

Projekt 25-026, Untersuchungsbericht 1.2 vom 26.03.2025 Seite 3



2.2

2.2.1

An der gegeniiberliegenden Seite des Plattenbalkenstegs (Ostseite) wurde im unteren Bereich
(am Ubergang zur horizontalen Unterseite) eine groRere Abplatzung (maximale Tiefe rd. 25 mm,
ohne freiliegende Bewehrung) festgestellt, die mit hoher Wahrscheinlichkeit auf ein
Anfahrereignis zuriickzufiihren ist. Die Risse auf der anderen Seite des Plattenbalkens stehen
aller Voraussicht nach in Zusammenhang mit dem Anfahrereignis, im Zuge dessen groRere
horizontale Krifte auf den Uberbau eingewirkt haben diirften, was in Briickenquerrichtung zu
den o.g. Rissen gefiihrt haben kann.

Abplatzungen mit einer maximalen Tiefe von rd. 15 mm, die i.d.R. Anfahrereignisse als Ursache
haben diirften, wurden auch an einigen weiteren Stellen an den Plattenbalkenstegen im unteren
Bereich (am Ubergang zur horizontalen Unterseite) festgestellt. An den Abplatzungen wurde
keine freiliegende Bewehrung angetroffen.

Das Anbohren der Hohlkdrper war ohne Auffalligkeiten (kein Wasser, keine Feuchtigkeit,
Hohenlage planmaRig nach 15 - 17 cm StichmaR von unten).

An den Unterseiten der Kappen wurden an zahlreichen Stellen Durchfeuchtungen und weillliche
Verfarbungen (vermutlich Salzausbliihungen) angetroffen. Diese Stellen beschranken sich i.d.R.
auf die Kappen und die Enden der Kragarme.,

In duRerst lokal begrenzten Bereichen wurde freiliegende Bewehrung festgestellt. Es handelt
sich um Einzeleffekte ohne Auswirkungen auf die Dauerhaftigkeit (keine Abplatzungen der
Betondeckungen in benachbarten Bereichen, Montageeisen aus der Bauzeit, z.T. auch Ndgel).
Der Beton des Plattenbalkens wies sowohl im Stegbereich als auch an den Kragarmen eine
optisch unauffillige Oberflache und eine vergleichsweise homogene Qualitdt auf. Anzeichen auf

Gefiigestorungen des Betons konnten nicht festgestellt werden.

Feststellungen zu den seiten-durchgefﬁhrten Messungen und Untersuchungen
AufmaR der Querschnittsgeometrie

Die Hohe des Plattenbalkensteges (mehrfach iiber die Lange der Briicke aufgemessen) betrdgt in
den Feldbereichen auRerhalb der Stiitzen eher 79,5 - 80 cm (IST) als 79 cm (SOLL). Gemessen
wurde die seitliche Hohe des Plattenbalkens zwischen Unterkante und Steg und Unterkante der
seitlich anschlieenden Kragarme. Abweichung SOLL - IST: rd. 0,5 - 1,0 cm.

An den Stiitzen / Pfeilern konnte die planmaRige Bauhohe mit rd. 79 cm bestétigt werden.

Die Hohe der Briickenkappe ist planmaRig 32 cm. Keine Abweichung SOLL - IST.

Die vertikale Uberstand der Kappen gegeniiber der Unterseite der Kragarme betrigt 4,5 cm statt
5 c¢m, so dass die Dicke der Kragarmenden eher 16,5 cm statt 16 cm sein diirfte.

Abweichung SOLL - IST: rd. 0,5 cm.
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e Der vertikale Uberstand der Kappen gegeniiber der Oberseite des Belags betrdgt nur rd. 0,5 -
1 cm (planmaRig 3 cm), so dass davon ausgegangen werden kann, dass die von uns im Bereich
der Offnungsstellen PO1 und P02 aufgemessene Belagsdicke von rd. 9,5 cm iiber die komplette
Fliche des Uberbaus vorhanden ist. Abweichung SOLL - IST: rd. 2 - 2,5 cm.

2.2.2 Betondeckungen:

Die Betondeckungsmessungen wurden {iberschldgig mit dem Messgerdt Hilti PS35 durchgefiihrt.

¢ Die Betondeckungen wurden an den Stegen an der Ostseite seitlich mit rd. 32 - 38 mm (Biigel,
1. Lage) und rd. 40 - 50 mm (2. Lage, Langseisen) aufgemessen. Grundsdtzlich wurden an der
Westseite des Plattenbalkenstegs demgegeniiber etwas groRere Betondeckungen der
Bligelbewehrung gemessen (42 - 55 mm).

e An den Stegunterseiten wurden Betondeckungen von rd. 25 - 35 mm (Biigel, 1. Lage) und rd.
50 - 55 mm (2. Lage, Langseisen) gemessen.

¢ An den Kragarmunterseiten wurden geringere Betondeckungen von rd. 20 mm festgestellt.

3 EINSCHATZUNG ZUM BAUWERKSZUSTAND

Die im Rahmen der STUFE I Bearbeitung durchgefiihrten Untersuchungen ergaben keine Hinweise einer
Gefdahrdung der Spannglieder aus dufReren Einfliissen wie einer Chloridexposition aus einer undichten
Abdichtung, sonstigen Umldufigkeiten von Entwésserungseinrichtungen etc. sowie einer carbonati-
sierungs- oder chloridinduzierten Korrosion der Bewehrung. Trotz der lokal inhomogenen Qualitdt des
Konstruktionsbetons an der Bauwerksoberseite im Bereich der Offnungsstellen PO1 und P02 in Verbindung
mit z.T. sehr geringen Betondeckungen der Stabstahlbewehrung wurden keinerlei Anzeichen auf
Korrosionsaktivititen festgestellt. Die Offnung eines Spannglieds im Bereich des festgestellten Risses
(P01) ergab keine Feuchtebelastung des Betons, das Spannglied war gut verpresst, der Verpressmortel
war fest, Anzeichen von Korrosion waren nicht vorhanden, die Anrisspriifung ergab keine Hinweise auf
vorhandene Anrisse. SinngemaR analoge Feststellungen konnten fiir das im Bereich der Offnungsstelle

P02 gedffnete Spannglied und den hier entnommenen Spanndraht getroffen werden.

Die Untersuchungen der Briickenunterseite im Zuge der STUFE II Bearbeitung ergaben ebenfalls keine
Anzeichen von TraglasteinbuBen durch Spanndrahtbriiche oder Korrosion der Bewehrung. Es wurden
zusdtzlich zu den im Rahmen fritherer Bauwerksuntersuchungen dokumentierten Rissen im Bereich der
nicht vorgespannten Kragarme keine weiteren Risse im Bereich des vorgespannten Plattenbalkenstegs,

weder im Stiitz- noch im Feldbereich angetroffen.
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Einzige diesheziigliche Ausnahme stellen zwei vertikal verlaufende Risse mit geringen Rissbreiten von
wi=0,1 mm an der Westseite des Plattenbalkenstegs im Bereich der Untersuchungsphase 2a
(Richtungsfahrbahn BrudermiihlstraRe - PlinganserstralRe, sieche Anhang A) dar. Diese sind nach unserer
Auffassung auf ein Anfahrereignis (siehe Abplatzungen auf der gegeniiberliegenden Ostseite) und nicht

auf Spanndrahtbriiche zuriickzufiihren.

Der Beton des Plattenbalkens wies sowohl im Stegbereich als auch an den Kragarmen optisch eine gute

und vergleichsweise homogene Qualitat auf.

Aus unserer Sicht besteht zum jetzigen Zeitpunkt aufgrund des angetroffenen Zustands des Bauwerks an
der Briickenunterseite sowie im Bereich der Probedffnungen PO1 und P02, der bestehenden Rissbreite der
neu dokumentierten Risse (westliche Seitenflache des Plattenbalkenstegs: nérdliche Stiitze, oben sowie
Feldmitte zwischen nordlichem Pfeiler und Mittelpfeiler, unten) sowie auf Grundlage der allgemeinen
Erkenntnisse aus den Ortsterminen keine Veranlassung zu kurzfristigen Sofortmalnahmen oder gar einem

Riickbau des Briickenbauwerks.

Vielmehr kann die Briicke aus unserer Sicht fiir reduzierten Verkehr (FuRgénger, Radfahrer), wie seit
Dezember 2024 praktiziert, weiter betrieben werden. Die diesbeziiglichen Hinweise und Empfehlungen

sind im folgenden Kapitel 4 formuliert.

Der Zustand der Briicke sollte im Zuge der weiteren Nutzung in jedem Fall engmaschiger u.a. auf Risse /
Neurissbildung iiberpriift werden. Der Einbau von Monitoring-Systemen (mindestens jeweils eines
Wegaufnehmers an den bestehenden Rissen am nérdlichen Pfeiler sowie in Feldmitte zwischen nordlichem
Pfeiler und Mittelpfeiler, siehe unser Angebot vom 09.12.2024) wird in diesem Zusammenhang als sinnvoll

erachtet.

4  HINWEISE UND EMPFHELUNGEN ZUM WEITEREN VORGEHEN

Auf Grundlage der oben dargelegten Erkenntnisse, die sich aus den durchgefiihrten Messungen und
Untersuchungen ergeben haben, kdnnen Hinweise und Empfehlungen zum weiteren Vorgehen abgeleitet

werden, die nachfolgend stichpunktartig zusammengefasst sind:

e Sobald Anfang des Jahres 2025 entsprechende logistische und klimatische Randbedingungen
vorliegen, sollen die Offnungsstellen dauerhaft abgedichtet / verschlossen werden. Dies soll
nach entsprechender Reinigung / Untergrundvorbereitung mittels PMMA-Grundierung und einer
fiir den nachtraglich Auftrag von Gussasphalt geeigneten vliesarmierten Fliissigkunststoff-
abdichtung erfolgen. Im Vorfeld der Ausfiihrung ist der Abbruch des bestehenden Asphaltbelags

im Umkreis der Offnungen auf einer Breite von rd. 15 - 20 cm und einer Hohe von rd. 5 cm
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treppenartig / terrassenartig zu erweitern, so dass die Fliissigkunststoffabdichtung tiberlappend
auf den abgetreppten Belag gefiihrt werden kann. Danach ist der Gussasphaltauftrag (ggf.
lagenweise) zu erganzen und an die Rander und die Mastverankerungen anzuarbeiten.

Ggf. sind am Ubergang zum bestehenden Asphaltbeton HeiRbitumenfugen auszufiihren.

Vor den AbdichtungsmaRnahmen sollten die vorhandenen Bohrlocher der entnommenen Kerne
DN 70 mm mineralisch verschlossen werden.

Fiir die 0.g. MaBnahmen ist eine Arbeitsanweisung mit detaillierten Angaben zur
Vorgehensweise zu erstellen. Des Weiteren sollten diese lokalen Instandsetzungen sowie die
erfolgten Entnahmen von in Summe zwei Spanndrahten in das Briickenbuch / Bauwerksbuch
iibernommen werden.

Ergdanzender Hinweis:

Im Zuge der Untersuchung der Briicke am 25.03.2025 wurde auch die Oberseite begangen. Die
Offnungsstellen PO1 und PO2 waren zu diesem Zeitpunkt mit Asphalt verschlosser.ist
nicht bekannt, ob die 0.g. Art des dauerhaften Verschlusses der Offnungsstellen durchgefiihrt
wurde. Dies ist durch die LH Miinchen zu priifen.
Die Briicke kann fiir reduzierten Verkehr (FuRgdnger, Radfahrer), wie seit Dezember 2024
praktiziert, weiter betrieben werden. Ggf. kann aufgrund der o.g. Erkenntnisse und in
Abhangigkeit der noch ausstehenden Ergebnisse der Nachrechnung der Briicke durch.
_die aktuell bestehende Einschrankung der nutzbaren lichten Breite der
Briicke wieder aufgehoben werden.
e Es sollten Monitoring-Einrichtungen an der Briicke vorgesehen werden—
— Als Minimalanforderung sollte ein Wegaufnehmer gemeinsam mit

Temperaturloggern an den drei neu detektierten Rissen im Bereich des ndrdlichen Pfeilers sowie
in Feldmitte zwischen nordlichem Pfeiler und Mittelpfeiler installiert werden, um zukiinftige
Rissbreitendnderungen besser bewerten zu kdnnen.

Das einzige Monitoringsystem bei dieser Briicke, welches geeignet ist, Spannstahlbriiche im
zeitlichen Verlauf festzustellen, stellt die Methode der Schallemissionsanalyse (SE) bzw.
Acoustic Emission (AE) dar. Es wird empfohlen, zumindest im Bereich des Risses im
Briickenquerschnitt ein AE-System fiir einen bestimmten Zeitraum zu installieren.

Auf Grundlage der vorliegenden Untersuchungsergebnisse (hohe Spaltzugfestigkeit, erhdhte
Belagsdicke, lokal tiefere Lage Spannglieder, reduzierte Verkehrslasten, AufmalR des
Briickenquerschnittes etc.) wird die Briicke durcl_iner erneuten
Nachrechnung unterzogen (siehe oben). Insbesondere die hohe Spaltzugfestigkeit erschwert den
Nachweis des Riss-vor-Bruch-Kriteriums. Zum weiteren Vorgehen in Bezug auf die Nutzung der

Briicke sind die Ergebnisse der Nachrechnung mit einzubeziehen.
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Bei Umsetzung / Durchfiihrung der o.g. MaBnahmen und in Abhdngigkeit der weiteren Messergebnisse

aus dem Bauwerksmonitoring kann ggf. eine langere Restnutzungsdauer der Briicke realisiert werden.

Miinchen, 26.03.2025

Mit freundlichen GriiRen

Hinweis: Eine gekiirzte oder auszugsweise Vervielfdltigung und Verdffentlichung dieser Stellungnahme

bediirfen der vorherigen schriftlichen Genehmigung durch den Verfasser.

Anhdnge:

Anhang A: Phasenplan zur Untersuchung der Briickenunterseite
Anhang B: Ubersicht mit Schaden / Auffilligkeiten

Anhang C: Fotodokumentation
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ANHANG A

Phasenplan zur Untersuchung der Briickenunterseite
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ANHANG B

Ubersicht mit Schaden / Auffilligkeiten
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25-026: Untersuchung der FulR- und Radwegbriicke BW40/67 iiber das Westportal des mittleren Rings
Dokumentation der Auffalligkeiten im Zuge der Priifung der Untersichten am 18.03./19.03.2025 (ndchtliche
Sperrung) sowie am 25.03.2025, hier: PHASE 1, 2a und 2b gemaR Verkehrsphasenplan

Legende:

A Abplatzungen Steg (Anfahrschaden)
SA Salzausbliihungen (Kappe) <3

DF Durchfeuchtungen (Kappe) <3

Ra Riss (Kragarm, bereits gekennzeichnet)
FB Freiliegende Bewehrung (punktuell)

TN Tropfnasen / Stalaktiten
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25-026: Untersuchung der FulR- und Radwegbriicke BW40/67 iiber das Westportal des mittleren Rings
Dokumentation der Auffalligkeiten im Zuge der Priifung der Untersichten am 18.03./19.03.2025 (ndchtliche

Sperrung) sowie am 25.03.2025, hier: PHASE 3 und 4a gemdR Verkehrsphasenplan

Legende:

A Abplatzungen Steg (Anfahrschaden)
SA Salzausbliihungen (Kappe) <3
DF Durchfeuchtungen (Kappe) <3

Ra Riss (Kragarm, bereits gekennzeichnet)

FB Freiliegende Bewehrung (punktuell)
TN Tropfnasen / Stalaktiten
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25-026: Untersuchung der FulR- und Radwegbriicke BW40/67 iiber das Westportal des mittleren Rings
Dokumentation der Auffalligkeiten im Zuge der Priifung der Untersichten am 18.03./19.03.2025 (ndchtliche
Sperrung) sowie am 25.03.2025, hier: PHASE 4b und 5 gemal® Verkehrsphasenplan

Legende:

A Abplatzungen Steg (Anfahrschaden)
SA Salzausbliihungen (Kappe) <3

DF Durchfeuchtungen (Kappe) <3

Ra Riss (Kragarm, bereits gekennzeichnet)
FB Freiliegende Bewehrung (punktuell)

TN Tropfnasen / Stalaktiten Stdlicher Grﬁnﬁ':ci
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ANHANG C

Fotodokumentation
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Bildnachweis

Nr.

Art und Beschreibung

Untersuchungsphase 1

(iiber Trogbauwerk, Ausfadel-
spur mittlerer Ring zur
PlinganserstralRe in westlicher
Richtung).

An den Kappen wurde Risse
und weilliche Ausbliihungen
angetroffen (hier Westseite).
Rechts im Foto sind Ablauf-
spuren zu sehen, die aus der
Entnahme eines rkerns

DN 50 durc“m Herbst

2024 resultieren.

Untersuchungsphase 1

Detailansicht der o.g. Risse
und Ausbliihungen an den
Kappenunterseiten.

Alle hier genannten Auffallig-
keiten / Schaden sind im An-
hang B zum Untersuchungs-
bericht verortet.

Untersuchungsphase 1

Betonabplatzungen / Ausbrii-
che / Durchfeuchtungen /
Ausbliihungen im Bereich ei-
ner Fuge in der Briickenkappe.

Es wurden keine losen Be-
standteile festgestellt. Diese
wurden in einer Mallnahme
Ende 2024 bereits entfernt.
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Bildnachweis

Nr. Art und Beschreibung Foto

4. |Untersuchungsphase 1
Weitere Darstellung der
Durchfeuchtungen / Ausblii-
hungen im Bereich der Brii-
ckenkappen.

5. |Untersuchungsphase 1
Ansicht des nordlichen Brii-
ckenpfeilers, ohne optische
Auffalligkeiten.

6. |Untersuchungsphase 2a

(iiber BrudermiihlstraBe, Aus-
fadelspur zur PlinganserstralRe
in westlicher Richtung).

Untersuchungsbericht 25-026 vom 26.03.2025 Anhang C, Seite 3



Bildnachweis

Nr.

Art und Beschreibung

Foto

Untersuchungsphase 2a

Darstellung eines vertikal ver-
laufenden Risses im unteren
Bereich des Plattenbalkensta-
ges mit einer Rissbreite von
rd. wy = 0,1 mm und einer
Hohe von rd. 10 cm (West-
seite).

Der Riss setzt sich nicht auf
der Unterseite des Plattenbal-
kens fort.

Untersuchungsphase 2a

Ein weiterer vertikal verlau-
fender Riss wurde rd. 1 m siid-
lich des o.g. Risses angetrof-
fen.

Rissbreite von rd. wy = 0,1 mm
, Hohe von rd. 13 cm (West-
seite).

Untersuchungsphase 2a

An der gegeniiberliegenden
Seite des Plattenbalkenstegs
(Ostseite) wurde im unteren
Bereich (am Ubergang zur ho-
rizontalen Unterseite) eine
starkere Abplatzung (Flache
rd. 18 x 10 cm, maximale
Tiefe rd. 25 mm, ohne freilie-
gende Bewehrung) festge-
stellt, die mit hoher Wahr-
scheinlichkeit auf ein Anfahr-
ereignis zuriickzufiihren ist.
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Bildnachweis

Nr.

Art und Beschreibung

Foto

10.

Untersuchungsphase 2a

Auch in diesem Briickenbe-
reich wurden Durchfeuchtun-
gen und weiBliche Ausbliihun-
gen an den Unterseiten der
Briickenkappen festgestellt.

11

Untersuchungsphase 2b

(iiber BrudermiihlstraRe, Aus-
fadelspur zum mittleren Ring
in westlicher Richtung).

12

Untersuchungsphase 2b

Exemplarische Darstellung ei-
ner Abplatzung, (ohne freilie-
gende Bewehrung), die mit
hoher Wahrscheinlichkeit auf
ein Anfahrereignis zuriickzu-
fiihren ist.

~ o i
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Bildnachweis

Nr.

Art und Beschreibung

Foto

13.

Untersuchungsphase 2b

Darstellung einer weiteren Ab-
platzung, (ohne freiliegende
Bewehrung), die mit hoher
Wahrscheinlichkeit auf ein
Anfahrereignis zuriickzufiihren
ist.

14.

Untersuchungsphase 2b
Darstellung des Mittelpfeilers.

Hier wurde der Riickschnitt
der Vegetation nur einseitig
vorgenommen. Dies sollte auf
der dem Trogbauwerk zuge-
wandten Seite noch nachge-
holt werden.

15.

Untersuchungsphase 3

(iiber Trogbauwerk, westliche
Zufahrt mittlerer Ring in den

Brudermiihltunnel in Gstlicher
Richtung).
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Bildnachweis

Nr. Art und Beschreibung Foto

16.|Untersuchungsphase 3

Auch in diesem Briickenbe-
reich wurden Durchfeuchtun-
gen und weiBliche Ausbliihun-
gen an den Unterseiten der
Briickenkappen festgestellt.

17

Untersuchungsphase 3

Darstellung einer weiteren Ab- 4
platzung, (ohne freiliegende
Bewehrung), die mit hoher
Wahrscheinlichkeit auf ein
Anfahrereignis zuriickzufiihren
ist.

18.|Untersuchungsphase 3

In einem Teilbereich wurde an
der Westseite am Ubergang
zwischen Plattenbalkensteg
und Kragplatte weiRliche Ver-
farbungen angetroffen, die
ggf. aus der Bauphase stam-
men (es wurde keine Feuch-
tigkeit festgestellt).
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Bildnachweis

Nr.

Art und Beschreibung

19.

Untersuchungsphase 3

Auf Hohe des Mittelpfeilers
wurden an der Westseite an
der Unterseite des Kragarms
erhohte Rauigkeiten / Un-
ebenheiten angetroffen, die
ggf. aus der Bauzeit stammen
(es wurde keine Feuchtigkeit
festgestellt).

20

Untersuchungsphase 4a
(iiber BrudermiihlstraRe, vom
mittleren Ring kommend, Ein-
fadelspur in ostlicher Rich-
tung).

21

Untersuchungsphase 4a
Exemplarische Darstellung der

gen, Moosbildung etc.

Es wurden keine losen Be-
standteile festgestellt. Diese
wurden in einer MalRnahme
Ende 2024 bereits entfernt.

Briickenkappe mit Abwitterun-
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Bildnachweis

Nr.

Art und Beschreibung

Foto

22.

Untersuchungsphase 4a

Exemplarische Briickenunter-
sicht in Richtung Widerlager
Nord, ohne optische Auffallig-
keiten.

23.

Untersuchungsphase 4b

(iiber Brudermiihlstral3e, von
der Plinganserstral3e kom-
mend, Einfadelspur in dstli-
cher Richtung).

24,

Untersuchungsphase 4b

In einem Teilbereich wurden
Durchfeuchtungen / weikliche
Ausbliihungen und freilie-
gende Bewehrung am Uber-
gang zwischen Briickenkappe
und Kragarmende angetroffen.

Ein loser Betonteil wurde
durcl.entfernt.
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Bildnachweis

Nr.

Art und Beschreibung

Foto

25.

Untersuchungsphase 4b

Weitere Darstellung der o.g.
Auffalligkeit.

26.

Untersuchungsphase 4b

Exemplarische Darstellung des
Lagers am siidlichen Pfeiler
ohne optische Auffalligkeiten.

27.

Untersuchungsphase 4b

Exemplarische Briickenunter-
sicht in Richtung Widerlager
Nord, ohne optische Auffillig-
keiten.
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Bildnachweis

Nr.

Art und Beschreibung

28.

Untersuchungsphase 5

(iiber Trogbauwerk, westliche
Zufahrt von der Plinganser-
strafRe aus in den Brudermiihl-
tunnel in dstlicher Richtung).

Brudermiihlbonne!

29

Untersuchungsphase 5

Darstellung einer weiteren Ab-
platzung, (ohne freiliegende
Bewehrung), die mit hoher
Wahrscheinlichkeit auf ein
Anfahrereignis zuriickzufiihren
ist.

30

Untersuchungsphase 5

Exemplarische Ansicht des
Moosbewuchses an der westli-
chen Briickenkappe.
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Bildnachweis

Nr.

Art und Beschreibung

Foto

31.

Untersuchungsphase 5

In einem Teilbereich wurden
an der Briickenkappe Durch-
feuchtungen / weilliche Aus-
bliihungen angetroffen.

32.

Untersuchungsphase 5

Darstellung groRerer Rauigkei-
ten an der Untersicht der Brii-
ckenkappe. Es konnten keine
losen Bestandteile festgestellt
werden.

33.

Untersuchungsphase 5

Exemplarische Darstellung ei-
nes der in regelmdRigen Ab-

standen an der Seitenfldche

des Plattenbalkensteges ange-
ordneten Montageeisen, wel-
ches an der Stirnseite leichte
Korrosion aufweist (keine Ab-

tigung der Dauerhaftigkeit).

platzungen, keine Beeintrach- | F e
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Bildnachweis

Nr.

Art und Beschreibung

Foto

34.

Untersuchungsphase 5

Weitere exemplarische Dar-
stellung von Durchfeuchtun-

an den Briickenkappen.

gen / weiBliche Ausblithungen| | S

35.

Untersuchungsphase 5

Ansicht des siidlichen Brii-
ckenpfeilers ohne optische
Auffalligkeiten.

36.

Untersuchungsphase 5

Ansicht der bereits oben do-
kumentierten freiliegenden
Bewehrung am Ubergang zwi-
schen Kappe und Kragarm
(hier im Zuge Untersuchungs-
phase 5).
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Bildnachweis

Nr.

Art und Beschreibung

37.

Begehung der Briickenober-
seite am 25.03.2025

Die im Zuge der Untersuchun-
gen im Herbst 2024 herge-
stellten Offnungsstellen PO1
und P02 wurden mittels As-
phalt verschlossen.

Es ist seitens der LH Miinchen
zu klaren, ob hier bereits die
endgiiltige, dauerhafte Ver-
schluss-Variante gewahlt
wurde (siehe Bericht).

38.

Begehung der Briickenober-
seite am 25.03.2025

Die nutzbare Breite der Briicke| js

wurde durch Bauzdune und
Barken um rd. 2 x 1,3 m auf
rd. 2,2 m reduziert (Lastre-
duktion, Verhinderung von
Menschengedrdnge an den
Geldandern).
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